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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

1 Inledning och bakgrund

Vaggeryds kommun arbetar for narvarande med att ta fram forslag till detaljplan for del av fastigheten Gérahov
2:1 med flera (Yggen, KS 2022/196). Forslag till utveckling for omradet Yggen/Garahov finns genom
Planprogram for del av fastigheten Garahov 2:1 med flera (Yggen) i Vaggeryds tatort, KS 2020/193.
Planprogrammet godkéandes av Kommunstyrelsen under 2022 och tjanar som grund for utformning av pagaende
detaljplaneférslag. Omradet enligt planprogrammet dr ocksa utpekat for utvecklad och dndrad markanvandning
med mangfunktionell bebyggelse i Vaggeryds kommuns 6versiktsplan (laga kraft 2024).

I samband med uppdrag att ta fram forslag till detaljplan (Ksau 2022-06-15 § 133) fick kommunledningskontoret
i uppdrag att ta kontakt med berdrda fastighetsdgare angaende forstarkning av vagen fran Garahovs gard Gsterut
mot Hokvégen. Dialog och synpunkter fran berérda markégare har darmed tjanat som underlag till denna
konsekvensbeskrivning.

Syftet med detta dokument &r att vara ett underlag infor politiskt beslut om inriktning for framtida angéring, da
planférslagets genomférande innebér att den befintliga végens funktion genom fastigheten inte kan nyttjas som i
nuldget. Del av befintlig angdringsvag beddms fortsatt kunna nyttjas for angoring i kombination med ny
huvudgata genom planomradet. Avseende verksamhetstrafik till och fran Géarahovs gard bedéms en nybyggnad
av angoringsvag vara fordelaktig vilken sarskiljer tung trafik fran ovriga trafikslag.

Underlaget ar framarbetat av kommunledningskontoret med stod fran tekniska kontoret.
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

2 Nuvarande anviandning

Garahov 1:68

Garahov 1:71

Garahov 1:72

Garahov 1:75

Gérahov 1:76

Gérahov 2:1

GARAHOV

Figur 1: Befintlig vég genom Gérahov 2:1 m.fl.

Orange stracka i figur 1 ovan illustrerar den befintliga vagstracka som i nuléget anvands for bostadsfastigheter
samt lantbruksverksamheten Garahovs gard for angéring till det allmanna vagnatet. Vagstrackan anvands av
fastigheterna Garahov 1:68, 1:71, 1:72, 1:75 samt 1:76. Den befintliga vdgen gar igenom den kommunagda
fastigheten Gérahov 2:1 samt genom fastigheten Gérahov 1:72. Strackan &r den huvudsakliga angdringsvagen
for Garahov 1:72 (Garahovs gard) och uteslutande den vég som anvands for angoring av 6vriga fastigheter.
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

2:1 Ansvar for drift och underhall

Végstrackan enlig figur 1 &r av typen enskild vag. Drift och underhall utfors av Garahov 1:72 (Géarahovs gard),
vilken har funktion som véghallare enligt en 6verenskommelse mellan berérda fastigheter. Overenskommelsen
beskriver en kostnadsfordelning mellan berorda fastigheter for drift och underhall (Frivillig 6verenskommelse
vagnummer 16912).

I nuldget utbetalas driftsbidrag for del av strackan enligt figur 1, dar Trafikverket och kommunen star for sina
respektive delar av driftsbidraget.

2.2 Befintliga rattigheter

2.2.1 Réttigheter inom fastigheten Géarahov 2:1

Inom fastigheten Garahov 2:1 stracker sig vagen fran vandplats vid Garahovsvagen norrut till fastighetsgrans
mellan Géarahov 2:1 och Garahov 1:72. Lantmaterimyndigheten har gjort en utredning (Utredning F25573) i
syfte att utreda om det finns nagon rattighet for Garahov 1:72 att anvanda vagen genom fastigheten Garahov 2:1.
Vigen ndmns pa ett antal forrattningskartor som “vigen mot Garahovs gard” och det far forstas som att vagen
lange anvants som tillfartsvég till garden, se figur 2. Lantmateriet har i sin utredning dock inte funnit att vagen &r
samfalld eller att det finns ndgon rattighet for Garahov 1:72 att anvanda vagen.

Kommunen gor darutdver tolkningen att det inte heller finns registrerade rattigheter for 6vriga berdrda
fastigheter att nyttja strackan. Detta da fastigheten Garahov 2:1 inte omnamns i berorda fastigheters
avstyckningsakter utan enbart réttighet att for vag anvanda stracka inom Garahov 1:72, se vidare avsnitt 2.2.2.

Kommunens bedémning &r att erforderliga réttigheter behover tillskapas genom den kommunégda fastigheten
Garahov 2:1 for att sakerstélla framtida angéringsmojligheter for berérda fastigheter, se vidare avsnitt 4.

Figur 2: Kartbild fran Lantmateriets utredning, F25573
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

2.2.2 Réttigheter inom fastigheten Géarahov 1:72
Inom fastigheten Garahov 1:72 stracker sig vagen fran fastighetsgrans Garahov 2:1/Gérahov 1:72 norrut varmed
efterhand dvriga fastigheter ansluter.

Figur 3: Vagstracka inom fastigheten Garahov 1:72 (tidigare del av Garahov 1:1)

Akt: 06-BYA-568 Officialservitut VAG
Till férman for Garahov 1:68
Belastar Garahov 1:72

“med lotten A (hdrskande) foljer
rdtter att for utfart anvénda
angrdnsande vag x ut mot allmén
vdg 6ver Gdrahov 1:1 (tjdgnande)

/ Akt: 06-BYA-950 Officialservitut VAG
Till forman for Garahov 1:71
Ef Belastar Garahov 1:72
“ratt att for utfart anvanda vagen litt
x ut mot alimén vdg (belastar
Gdrahov 1:1)"

/
Akt: 0665-1171.3 Officialservitut VAG
Till férman for Garahov 1:76
Belastar Garahov 1:72
“ratt att anvanda vagen a fér utfart”

= /  Gérahovs-
— - adlen

Fastigheten Garahov 1:68 tolkas har rattighet att anvanda lila stracka i figur 3, da rattigheten belastar Garahov
1:72 (tidigare Garahov 1:1 vid tiden for servitutets uppréttande, akt: 06-BYA-568).

Fastigheten Garahov 1:71 tolkas ha ratt att anvanda gron stracka i figur 3, da rattighet belastar Garahov 1:72
(tidigare Gérahov 1:1 vid tiden for servitutets upprattande, akt: 06-BYA-950).

Fastigheten Garahov 1:72 behgver ingen sarskild réttighet da vag géar inom den egna fastigheten.
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

Fastigheten Garahov 1:75 tolkas inte har rattighet att anvanda vag inom Garahov 1:72, da rattighet inte skapats i
samband med bildande av fastigheten, enligt avstyckningsakten. Vidare anges att formell rétt att anvénda végen
bor 16sas i en framtida anlaggningsforrattning (Akt: 0665-1171).

Fastigheten Garahov 1:76 tolkas har ratt att anvanda rod stracka i figur 3, da rattigheten belastar Garahov 1:72
samt finns atergiven i kartbilaga i avstyckningsakten. Dock kvarstar strackan ned mot fastighetsgrans Garahov
2:1/Gérahov 1:72 vilken tolkas saknas rattighet for. Vidare anges aven for fastigheten Gérahov 1:76 att formell
ratt att anvanda véagen bor 1dsas i en framtida anlaggningsférrattning (Akt: 0665-1171).

2.2.3 Réttigheter for fastigheterna Géarahov 1:72 och Gérahov 1:1

Fastigheten Garahov 1:72 (Garahovs gard) tolkas i nulaget ha rattighet att anvanda vagarna a och z illustrerade i
figur 4 (Akt: 0665-242). Daremot pagar forrattning for att stanga dverfarten 6ver vag z (Férborgen) varmed
denna anslutning kommer att forsvinna. Bakgrunden &r Trafikverkets arbete med att stdnga oskyddade

plankorsningar.

Fastigheten Garahov 1:1 (Sveaskog) tolkas i nuldget ha réttighet att anvénda véagarna b, ¢, d, x och y enligt figur
4 (Akt: 0665-242).

Sammantaget finns befintlig rattighet for Garahov 1:72 (Géarahovs gard) att nyttja vagarna a och z for utfart,
dock kommer rattighet for vag z att tas bort inom ramen for pagaende lantméteriforrattning. Avseende vag a
meddelar verksamheten att den sallan anvands och har for 1ag standard, se vidare avsnitt 4 Fortsatt angoring.
Gaérahov 1:1 (Sveaskog) har ratt att anvanda vagar inom Géarahov 1:72 for genomfart.

Figur 4: Rattigheter for fastigheterna Garahov 1:72 och 1:1.

Akt: 0665-242 Officialservitut VAG
Till forman fér Gérahov 1:72

Fera Belastar Garahov 1:1
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Konsekvensheskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

3 Utvecklingsplaner Yggen

3.1 Oversiktsplan

Del av fastigheten Gérahov 2:1 (Yggen) &r i dversiktsplan for Vaggeryds kommun utpekad for framtida
exploatering av mangfunktionell bebyggelse. Oversiktsplanen anger utveckling av bostéder, skola, vard,
verksamheter dar hansyn ska tas till bland annat naturvérden, klimatanpassning och omgivande verksamheter.

Figur 5: utdrag Gversiktsplan. Skrafferad yta omgiven av vit streckad linje foreslas utvecklas med mangfunktionell
bebyggelse.
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Konsekvensheskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

3.2 Planprogram

Forslag till utveckling for omradet Yggen/Garahov finns genom Planprogram for del av fastigheten Garahov
2:1 med flera (Yggen) i Vaggeryds tatort, KS 2020/193. Planprogrammet godkéndes av Kommunstyrelsen under
2022 och tjanar som grund for utformning av pagaende detaljplaneforslag. Planprogrammet redovisar ett forslag
till hur omrédet kan utvecklas med bostader och skoldndamal.

Figur 6: illustration fran planprogram, férslag pa utveckling av omradet Yggen.
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3.3 Forslag till detaljplan

Vaggeryds kommun arbetar for narvarande med att ta fram forslag till detaljplan for del av fastigheten G&rahov
2:1 med flera (Yggen, KS 2022/196). Planomradet omfattar del av det omrade som illustreras i planprogrammet,
motsvarande etapperna 1 och 2 samt del av etapp 3. Planforslaget har varit utstallt for samrad och granskning
och befinner sig nu infor antagande.

Figur 7: plankarta, forslag till detaljplan vid granskningsremiss.
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

3.4 Paverkan pa befintlig angoringsvag

Den befintliga vdgen genom fastigheten Garahov 2:1 kommer vid planférslagets genomférande inte kunna
nyttjas som i nuldget. Byggnation av gatunat och kvarter enligt planforslaget skéar den befintliga vagen varmed
vagens nuvarande funktion inte langre blir méjlig vid planférslagets genomférande. Befintlig vag inom
fastigheten Garahov 2:1 illustreras genom vit streckad linje i figur 8.

Figur 8: Ortofoto, befintlig vég och forslag till detaljplan, granskningsversion.
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Garahov

4 Fortsatt angoring

Dialog med berdrda fastighetségare har genomforts om vilka alternativ till angéring som &r méjliga efter att
detaljplanen byggts ut enligt pAgaende detaljplaneforslag. De alternativ som diskuterats och som bedomts
lampliga att utveckla vidare presenteras nedan (se vidare Minnesanteckning Dialog markégare 2026-02-19 —
Angoring Yggen, Garahov).

Garahov 1:72 (Garahovs gard) framhéller att scenario 1 &r mest lampligt for tung trafik bland scenarierna, ur ett
verksamhetsperspektiv.

For dvriga fastigheters behov samt personbilstrafik kopplat till Gérahov 1:72 anser berérda fastighetségare att
scenario 3 dr mest lampligt. Ovriga scenarier anses inte lampliga for oskyddade trafikanter samt att strackan blir
langre till det allmanna vagnatet.

Avseende forstarkning av befintlig vig osterut fran Garahovs gard meddelar verksamheten att den sallan
anvands och har for lag standard. Inget driftsbidrag for strackan utbetalas i nulaget. Verksamheten ser inte att
strackan kan ersatta befintlig angoringsvag, da det innebér langre korstracka, anslutning till Hokvagen langre
ifran befintligt 1age, med 6kade kostnader som foljd. Forutsattningar for strackan utvecklas darmed inte vidare
bland scenarierna nedan.

Figur 9: Scenario 1, 2 och 3.
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Gdrahov

4.1 Scenario 1 (bla)
Scenario 1 enligt figur 9 innebér att verksamhetstransporter till och fran Garahov 1:72 (Garahovs gard) fortsatt
angors till det allmanna vagnatet vid Garahovsvagen, dock i forandrat lage &n nuvarande anslutning. Befintlig

stracka inom Gérahov 1:72 kan fortsatt anvéndas.

4.1.1 Behov fysiska atgiarder
Scenariot innebar en nybyggnation av vag inom fastigheten Garahov 2:1. Vagen behdver anordnas fran dar

Garahovsvagens norra del slutar fram till befintlig angéringsvég. Byggnation av ny vag sker till motsvarande
standard som for befintlig angdringsvag inom Gérahov 2:1.

4.1.2 Behov fastighetsrattsliga atgirder
For att skapa rattighet att nyttja vagen samt fordela ansvar for drift och underhéll tecknas avtalsservitut mellan
agaren av Garahov 2:1 (Vaggeryds kommun) och verksamheten inom Garahov 1:72 (Garahovs gard).

Avtalsservitut tecknas efter att forslag till detaljplan fatt laga kraft.

4.1.3 Konsekvensbeskrivning

(Vaggeryds kommun)

planprogrammets forslag
paverkas uppskattningsvis genom
att ett cirka 10-tal bostader tas
bort i nordvastra delen till fordel
for bevarande av skogsmark,
vilken far funktion som
avskarmning mot ny vdg.

avtalsservitut.
Rattighet skapas 6ver
del av planlagd
kvartersmark (J) norr
om Gérahovsvégen,
samt inom skogsmark
i norra delen av
Gérahov 2:1, vilken
inte &r planlagd.

Fysiskt Juridiskt Ekonomiskt
Garahov 1:72 Nyttjar befintlig strécka inom Auvtalsservitut tecknas | Utfor och bekostar drift och
(Garahovs gard) Gérahov 1:72. for att skapa rattighet | underhll av vég.
Ny strdcka inom Géarahov 2:1. att anvanda végen och
Ansluter fortsatt till reglera ansvar for Forutsattning for
Gérahovsvégen dock till annan drift/underhall. driftshidrag beddéms inte
punkt och med en langre stracka finnas.
till befintlig anslutningspunkt vid
Hokvégen om cirka 500 meter.
Garahov 2:1 Utvecklingsplaner enligt Upplater mark genom | Kommunen ansvarar for

och bekostar eventuell
inskrivning av avtalsservitut
i fastighetsregistret.

Kommunen ansvarar for
och bygger ny vég enligt
scenario 1 i figur 9,
uppskattningsvis en kostnad
om cirka 1,2 miljoner.

4.2 Scenario 2 (orange)
Scenario 2 enligt figur 9 innebér att verksamhetstransporter till och fran Garahov 1:72 (Géarahovs gard) angors
till det allménna vagnatet vid Krokvégen. Befintlig vag dsterut inom Gérahov 1:72 nyttjas samt att befintliga
skogsbilvagar inom Gérahov 2:1 och Gérahov 1:1 nyttjas. Sannolikt behdver strackan standardhdjning for att

klara verksamhetstransporter.

4.2.1 Behov fysiska atgéarder
Végar inom Gérahov 2:1, Gérahov 1:1 och Gérahov 1:72 behdver standardhdjning. Standardhdjning sker till
motsvarande standard som befintlig ang6ringsvdg inom Gérahov 2:1.

4.2.2 Behov fastighetsrattsliga atgirder

For att skapa rattighet att nyttja vagen samt fordela ansvar for drift och underhéll bedéms tecknande av servitut
alternativt uppréttande av gemensamhetsanlaggning vara lampligt. Gemensamhetsanlaggning ar fordelaktigt om
flera parter kommer nyttja strackan. Rattighet behdver skapas for Garahov 1:72 att nyttja strackan inom Gérahov
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Gdrahov

2:1 (Vaggeryds kommun) samt Garahov 1:1 (Sveaskog). Servitut alternativt gemensamhetsanldggning upprattas
efter att forslag till detaljplan fatt laga kraft.

4.2.3 Konsekvensheskrivning

Fysiskt

Juridiskt

Ekonomiskt

Garahov 1:72

Nyttjar befintlig vag

Servitut alternativt

Utfor och bekostar drift och

(Vaggeryds kommun)

planlagd
verksamhetsmark utmed
Krokvégen upphévs och
kan inte anvandas for
verksamhetsandamal,
dock mindre arealer
frantas.

skapas vid Krokvagen
behdver befintlig
detaljplan upphévas till
viss del geografiskt, da
réttighet for enskilt
andamal inte kan
uppréttas inom allmén
platsmark.

Eventuellt kan dispens
fran strandskyddet
behdvas for upprustning
av vdg, alternativt
omforlaggning av vag sa
att den inte beror
strandskyddat omrade.

Upplater mark genom
tecknande av servitut
alternativt upprattande av
gemensamhetsanléggning.

(Géarahovs gard) dsterut inom Gérahov gemensamhetsanlaggning | underhéll av vag.
1:72. Ny stracka inom behover skapas for att
Garahov 1:1 samt skapa réattighet att Forutsattning for driftshidrag
Gérahov 2:1. Ansluter anvanda vagen och beddms inte finnas.
till Krokvégen och reglera ansvar for
darefter till Hokvagen i | drift/underhall.
annat lage &n befintligt. Om gemensamhetsanléggning blir
Innebdr jdmfort med aktuellt fordelas kostnader enligt
nuldget cirka 1,2 km overenskommelse.
langre stracka mellan
gérdscentrum och
befintlig
anslutningspunkt vid
Hokvégen. Innebér
cirka 700 meter langre
strécka jamfort med
scenario 1.
Garahov 1:1 Standardhojning av vdg | Belastas av upplatande av. | Om gemensamhetsanlaggning blir
(Sveaskog) inom del av fastigheten. | rattighet for stracka inom | aktuellt fordelas kostnader enligt
fastigheten. dverenskommelse.
Garahov 2:1 Del av befintlig For att rattighet ska kunna | Del av planlagd verksamhetsmark

blir genom upphévande av del av
detaljplan inte séljbar det vill sdga
potentiellt utebliven intakt.

Kommunen utfér och bekostar
upphévande av del av detaljplan, i
form av arbetstid och
administrationskostnader.

Samordningsansvar for ansdkan
om anlaggningsforrattning, om
behdvligt. Kostnad for
uppréattande av
gemensamhetsanlaggning
fordelas enligt dverenskommelse.

Kommunen ansvarar for och
bekostar standardhdjning av véag
inom kommundgd mark (Gérahov
2:1) samt inom Gérahov 1:1,
Gérahov 1:72, enligt scenario 2 i
figur 9 ovan.

Kommunens kostnader for
standardhdjning av vég beraknas
till cirka 1,5 miljoner (2 miljoner
inkl. risk ev. torvmark)
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Konsekvensbeskrivning alternativ angoring Yggen/Gdrahov

4.3 Scenario 3 (gul)

Scenario 3 enligt figur 9 innebar att personbilstrafik samt oskyddade trafikanter fran fastigheterna Géarahov 1:68,
1:71, 1:72, 1:75 och 1:76 fortsatt nyttjar befintlig stracka inom Garahov 1:72, samt del av befintligt strdcka inom
Garahov 2:1 fram till planomradet for forslag till detaljplan. Darefter gors anslutning till det allménna vagnétet
genom huvudgatan inom planomradet, vidare mot ny anslutningspunkt till Hokvagen, vid korsningen
Hokvégen/Hakan Trulssons vag.

4.3.1 Behov fysiska atgirder

Inga fysiska atgarder bedéms behovas inom Gérahov 1:72 eller del av Garahov 2:1, utanfor foreslaget
planomrade. Inom foreslaget planomrade kommer kommunen i egenskap av huvudman fér allman platsmark att
anordna allmanna vagar och cykelvégar, varmed huvudgatan genom omradet nyttjas for vidare angoring mot
Hokvégen.

4.3.2 Behov fastighetsrittsliga atgirder

Gemensamhetsanlaggning upprattas for gulmarkerad stracka enligt scenario 3 i figur 9, vilken sékrar
fastigheternas ratt att anvanda vag utanfor detaljplanelagt omrade. Ansvar och ekonomiska ataganden for
drift/underhall regleras ocksa inom ramen for upprattande av gemensamhetsanldggning. Inom detaljplanelagt
omrade regleras allman platsmark for gator och gang- och cykelvagar varmed sarskilda rattigheter inte ar
aktuellt.

4.3.3 Konsekvensbeskrivning

Fysiskt Juridiskt Ekonomiskt
Garahov 1:68 Nyttjar befintlig stracka inom Ingar som andelstal i Bekostar drift/underhall av
Gérahov 1:72 samt del av gemensamhetsanldggning gul strécka enligt andelstal
befintlig stracka inom for drift/underhdll av stracka | reglerade i gemensamhets-
Gérahov 2:1. Nyttjar ny inom Gérahov 1:72 samt del | anl&ggningen.
huvudgata genom planomrédet | av stracka inom Géarahov
och ansluter Hokvagen vid ny | 2:1 (utanfor planomradet). Forutsattning for
punkt, korsningen driftshidrag bedéms inte
Hokvagen/Hakan Trulssons Gemensamhetsanldggningen | finnas.
védg. Angor Hokvégen cirka kan med fordel forvaltas
500 meter dster om befintlig genom en Kostnad for uppréttande av
anslutningspunkt. samfallighetsforening vilken | gemensamhetsanlaggning
fastigheten ingar i. fordelas enligt
Overenskommelse.
Garahov 1:71 Samma som Garahov 1:68 Samma som Garahov 1:68 Samma som Garahov 1:68
Garahov 1:72 Samma som Garahov 1:68 Samma som Garahov 1:68. Samma som Garahov 1:68

Upplater mark inom
Gérahov 1:72 for genomfart
for bertrda fastigheter,

genom
gemensamhetsanldggning.
Garahov 1:75 Samma som Gérahov 1:68 Samma som Gérahov 1:68 Samma som Gérahov 1:68
Garahov 1:76 Samma som Gérahov 1:68 Samma som Gérahov 1:68 Samma som Gérahov 1:68
Garahov 2:1 Utformar norra anden pa Upplater mark inom del av Samordningsansvar for
(Vaggeryds huvudgatan inomoplanomrifldet Garahov 2:1,°utanft'>r_ ansbkan_ om _
kommun) med beaktande pa anpassning | planlagt omrade, enligt anlaggningsforrattning.
for vidare angoring till befintlig strackning. Kostnad for uppréttande av
befintlig v&g norrut mot Kommunen beddms i gemensamhetsanldggning
berdrda fastigheter. nulaget behdva inga i fordelas enligt

gemensamhetsanldggningen. | dverenskommelse.
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5 Sammanfattad bedomning

Forslag till detaljplan for del av fastigheten Gérahov 2:1 med flera (Yggen, KS 2022/196) innebdr att gatundt och
kvarter enligt planforslaget skér den befintliga végen varmed védgens nuvarande utforande och funktion inte
langre blir mojlig vid planforslagets genomforande. Del av befintlig angdringsvag beddms fortsatt kunna nyttjas
for angoring i kombination med ny huvudgata genom planomradet. Avseende verksamhetstrafik till och fran
Garahovs gard bedéms en nybyggnad av angdringsvég vara fordelaktig vilken sarskiljer tung trafik fran 6vriga
trafikslag.

Inriktningen for framtida angdring bor vara Klargjord innan forslag till detaljplan antas. Erforderliga avtal,
dverenskommelser och ny angdringsvag bedéms behdvas finnas pa plats innan genomférandet av planforslaget
sker pa sa vis att den befintliga angoringsvagens funktion paverkas. Ny angéringsvag bedoms behdvas forutsatt
att forslag till detaljplan far laga kraft samt att genomforande av planforslaget sker.

Gallande berdrda fastighets behov och synpunkter framhaller Garahov 1:72 (Garahovs gard) att scenario 1 ar
mest [ampligt for tung trafik bland scenarierna, ur ett verksamhetsperspektiv. For dvriga fastigheters behov samt
personbilstrafik kopplat till Garahov 1:72 anser berérda fastighetsagare att scenario 3 & mest lampligt. Ovriga
scenarier anses inte [dmpliga for oskyddade trafikanter samt att stradckan blir langre till det allmédnna véagnétet.

5.1 Personbilstrafik och oskyddade trafikanter

Férvaltningens beddmning &r att det &r mojligt for personbilstrafik och oskyddade trafikanter att enligt scenario 3
fortsatt nyttja befintlig stracka fram till planomrédet, for att darefter ansluta till det allménna végnatet inom
foreslaget planomrade. Angoring till Hokvagen sker darefter i ett annat lage an befintlig, cirka 500 meter dster
om befintlig punkt.

For att mojliggora scenariot bedoms inga fysiska atgarder kravas inom Garahov 1:72 eller den del av Garahov
2:1 som ligger utanfor foreslaget planomréade. Inom foreslaget planomréade bygger kommunen ut allman
platsmark, enligt planforslaget.

Scenariot innebér att rattigheter for berorda fastigheter behover skapas utanfor foreslaget planomrade. Lampligt
tillvagagangssétt ar att en gemensamhetsanldggning upprattas, vilken ger ratt till utfart samt reglerar
ansvarsandelar for drift/underhéll. Det innebdr att respektive fastighet kommer att behova bekosta drift/underhall
enligt de andelstal som framkommer i gemensamhetsanlaggningen. Driftbidrag beddms inte kunna beviljas
varmed fastigheterna sjalva far sta for hela drifts- och underhéllskostnaden enligt andelstal.

Kommunen har for avsikt att ta ett samordningsansvar for ansékan om anldggningsforrattning hos
lantmaterimyndigheten, genom vilken en gemensamhetsanlaggning kan upprattas. Kostnad for upprattande av
gemensamhetsanlaggning fordelas enligt 6verenskommelse.

5.2 Verksamhetstrafik Garahov 1:72 (Gdrahovs gard)

Forvaltningens beddmning ar att det ar fordelaktigt att sarskilja tung trafik och 6vrig trafik. Darmed bedéms
scenario 1 vara lampligt att anordna for verksamhetstransporter till och frAn Garahov 1:72 (Garahovs gard).
Scenario 1 bedéms vara mer lampligt an scenario 2 da scenario 1 generellt innebér ett tydligare genomférande
och farre osékerheter. Vidare motivering ges nedan:

e Verksamheten anser scenario 1 vara béttre ldmpat an scenario 2
e Verksamheten far langre stracka till befintlig angéringspunkt vid Hokvagen. Cirka +500 meter for
scenario 1 respektive cirka + 1 200 meter for scenario 2
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e Kostnad for anlaggning av ny vag enligt scenario 1 beddms lagre jamfort med scenario 2, enligt
oversiktlig prelimindr beddmning (Kostnadsuppskattning alternativ angéringsvag Gérahov 1:72,
Gérahovs gard)

e Farre fastighetsagare berdrs vid scenario 1 (da dven Géarahov 1:1, Sveaskog, ar berdrd part i scenario 2)

e Andring/upphévande av befintlig detaljplan bedéms inte behévas for scenario 1 (jmf. scenario 2)

o Eventuell strandskyddsdispens beddms inte behdvas for scenario 1 (jmf. scenario 2)

For att mojliggora scenario 1 behdver nybyggnation av vég inom fastigheten Garahov 2:1 genomforas. Vagen
behdver anordnas fran dar Garahovsvagens norra del slutar fram till befintlig angéringsvég, se scenario 1 i figur
9. Byggnation av ny vég sker till motsvarande standard som for befintlig angéringsvag inom Gérahov 2:1.

Scenario 1 innebdr att rattighet for Gérahov 1:72 att nyttja strackan behdver skapas samt att reglering av ansvar
for drift och underhall kommer till. Lampligt tillvagagangssétt ar att avtalsservitut tecknas mellan dgaren av
Gérahov 2:1 (Vaggeryds kommun) och &garen av Garahov 1:72 (Garahovs gard).

Kommunen har for avsikt att ansvara for och bekosta byggnation av ny vdg inom Gérahov 2:1, enligt scenario 1 i
figur 9. Nybyggnation av vag uppskattas till en kostnad om cirka 1,2 miljoner.

5.3 forslag till inriktningsbeslut

Forvaltningens beddmning &r att scenario 1, utbyggnad av vég fran Garahovsvigens norra del ska genomforas
for verksamhetstrafik (Garahovs gérd) samt att scenario 3, vag genom planomradet samt befintlig vig norr om
planomradet, ska genomforas for angoring av personbilstrafik och oskyddade trafikanter i samband med
genomforande av forslag till detaljplan for del av fastigheten Garahov 2:1 med flera, Yggen (KS 2022/196).
Forvaltningen foreslar att kommunen fattar detta inriktningsbeslut innan forslag till detaljplan antas.

Andreas Lindberg Elma Oberg
Planarkitekt Mark- och exploateringsingenjor

Kommunledningskontoret
Maj 2026
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